
Strasse Uster West: Die Mär der „guten Kostenwirksamkeit“
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Gewichtung Begleitgruppe: Kostenwirksamkeit (Projekte bis 45 Mio. Fr.)

58 Gutenswil

13B Uster Lorenstrasse

8B Oberglatt

52 Verleg. Embrach

37 Oberstammheim

17 Aubruggstrasse

42 Aesch, Maur

15 Niederhasli

46 MÅnchaltdor† f

32 Otelf.

30 Wermatswil

20 GrŸningen

34 Oetwil a.S.

47 Greifensee

31 Egg 

13A Uster Moosackerstr.

39 Oberillnau - TalmŸli

28 Ottenbach

33 Fahrweid

11 Ettenhausen

51 Kollbrunn

29 Mettmenstetten24 RÅmismŸhl† e

45 Fehraltdorf

21 Wetzikon
27 Uitikon-W.

19 Flughofstrasse

12 PfÅffiko† n

9 Dielsdorf - S.

23 Ossingen

36 Regensb.

38 Flaach

41 Ebmatingen-Maur

50 Bickwil
14 Oberhasli

40 WŸlflingen

43 Pfaffhausen
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Gewichtung Begleitgruppe: Kostenwirksamkeit (Projekte bis 45 Mio. Fr.)
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Kriterium: Reduktion der Zeitverluste des MIV zwischen Anfangs- und Endpunkt der Ortsumfahrung
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Kriterium: Minimierung der Fahrleistung (enger Perimeter)
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original korrekt

Quelle: 
Tiefbauamt des Kantons Zürich: Prioritäten Ortsumfahrungen des Kantons Zürich; 20.10.2001
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A7 Gewichtungsfälle im Vergleich

Nr. Name Kosten- prov. Kate- Kosten- prov. Kate- Kosten- prov. Kate-
wirksamkeit gorisierung wirksamkeit gorisierung wirksamkeit gorisierung

1 Umfahrung Eglisau 250 sehr hoch schlecht 3 schlecht 3 schlecht 3
2-5 Umfahrung Fällanden Schwerzenbach 130 hoch schlecht 3 gut 1 mittel 2

6 Südumfahrung Winterthur Süd (Breitetunnel) 180 sehr hoch negativ 4 schlecht 3 schlecht 3
7 Untertunnelung Pfungen 70 hoch schlecht 3 schlecht 3 schlecht 3

8A Westumfahrung Flughafen Kloten (Oberglatt) 60 hoch negativ 4 negativ 4 schlecht 3

8B Umfahrung Oberglatt 15 gering negativ 4 negativ 4 schlecht 3
9 Umfahrung Dielsdorf Sünikon 40 mittel negativ 4 schlecht 3 schlecht 3

10 Westumfahrung Dietikon 80 hoch negativ 4 schlecht 3 schlecht 3
11 Umfahrung Ettenhausen 5 sehr gering gut 1 gut 1 gut 1
12 Umfahrung Pfäffikon 40 mittel negativ 4 schlecht 3 schlecht 3

13A Moosackerstrasse Uster 5 sehr gering gut 1 gut 1 gut 1
13B Lorenstrasse Uster 15 gering gut 1 schlecht 3 mittel 2
14 Umfahrung Oberhasli 12 gering negativ 4 schlecht 3 schlecht 3
15 Umfahrung Niederhasli 9 sehr gering gut 1 gut 1 gut 1
17 Verlängerung Aubruggstrasse (Oberhauserriet) 14 gering gut 1 gut 1 gut 1
19 Neue Flughofstrasse und Rohrstrasse 40 mittel schlecht 3 schlecht 3 schlecht 3

20 Umfahrung Grüningen 7 sehr gering negativ 4 negativ 4 negativ 4
21 Westtangente Wetzikon 40 mittel schlecht 3 mittel 2 schlecht 3
22 Dettenbergtunnel 270 sehr hoch schlecht 3 mittel 2 schlecht 3
23 Umfahrung Ossingen 20 gering negativ 4 negativ 4 schlecht 3
24 Umfahrung Rämismühle 4 sehr gering negativ 4 negativ 4 negativ 4

25 Taggenbergtunnel (Wülflingen-Hard) 50 mittel mittel 2 gut 1 schlecht 3
26 Waidhaldetunnel (Umfahrung Rosengartenstrasse Zürich) 250 sehr hoch gut 1 gut 1 gut 1
27 Umfahrung Uitikon-Waldegg 40 mittel schlecht 3 schlecht 3 schlecht 3
28 Umfahrung Ottenbach 11 gering schlecht 3 gut 1 gut 1
29 Umfahrung Mettmenstetten 11 gering negativ 4 negativ 4 mittel 2

30 Umfahrung Wermatswil 7 sehr gering mittel 2 gut 1 gut 1
31 Umfahrung Egg 5 sehr gering negativ 4 schlecht 3 schlecht 3
32 Zentrale Bahnunterführung Otelfingen 7 sehr gering negativ 4 negativ 4 schlecht 3
33 Verlegung Niederholzstrasse  (Dietikon, Fahrweid) 4 sehr gering gut 1 gut 1 gut 1
34 Umfahrung Oetwil a.S. 6 sehr gering mittel 2 gut 1 gut 1

35 Ostumfahrung Embrach - Lufingen 50 mittel gut 1 gut 1 gut 1
36 Umfahrung Regensberg 12 gering negativ 4 negativ 4 schlecht 3
37 Umfahrung Oberstammheim 10 gering schlecht 3 gut 1 gut 1
38 Umfahrung Flaach 15 gering negativ 4 negativ 4 schlecht 3
39 Oberillnau - Talmüli 7 sehr gering negativ 4 schlecht 3 schlecht 3
40 Verbindung entlang A1, Schlosstalstr. Wülflingen 30 mittel negativ 4 schlecht 3 schlecht 3

41 Umfahrung Ebmatingen-Maur 11 gering negativ 4 negativ 4 schlecht 3
42 Umfahrung Aesch, Maur 9 sehr gering gut 1 gut 1 gut 1
43 Tunnelstrecke Pfaffhausen 20 gering schlecht 3 schlecht 3 schlecht 3
44 Gibisnüttunnel Bassersdorf 70 hoch schlecht 3 mittel 2 schlecht 3
45 Umfahrung Fehraltdorf 3 sehr gering gut 1 gut 1 gut 1

46 Umfahrung Mönchaltdorf 9 sehr gering negativ 4 mittel 2 mittel 2
47 Ortszufahrt Greifensee 5 sehr gering gut 1 gut 1 gut 1
48 Winterthur, Umfahrung Hegifeld 80 hoch schlecht 3 schlecht 3 schlecht 3
50 Ortsdurchfahrt Bickwil 12 gering negativ 4 negativ 4 negativ 4
51 Verlegung Kollbrunn 10 gering gut 1 gut 1 schlecht 3

52 Umfahrung Embrach (Verlegung) 10 gering negativ 4 mittel 2 schlecht 3
54 Üetlibergtangente 170 sehr hoch schlecht 3 schlecht 3 schlecht 3
55 unterirdische Verlängerung Birchstr.-Wehntalerstr. 250 sehr hoch schlecht 3 schlecht 3 schlecht 3
56 Nordumfahrung Adliswil 50 mittel gut 1 gut 1 mittel 2
57 Einhausung Schwamendingen 90 hoch gut 1 gut 1 gut 1

58 Umfahrung Gutenswil 5 sehr gering schlecht 3 gut 1 gut 1

ohne Ressourcen
Kosten

[Mio. CHF]

Begleitgruppe MIV

1 Kostenwirksamkeit gut 14 20 16
2 Kostewirksamkeit mittel 3 5 5
3 Kostenwirksamkeit schlecht 15 17 29
4 Kostenwirksamkeit negativ 21 11 3

Projekt fällt mit Veränderung der Kriteriengewichtung in eine schlechtere Kategorie
Projekt steigt mit Veränderung der Kriteriengewichtung in eine bessere Kategorie

Zum Schluss noch dies...

13B Lorenstrasse Uster 15 gering


